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POZEMNI KOMUNIKACE A NAVRHOVE KATEGORIE

Podle zakona o pozemnich komunikacich se ¢.13/1997 Sb. Se pozemni komunikace déli na:

* Dalnice
Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez Urovnovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro
viezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni pasy. Dalnice se podle svého urceni a
dopravniho vyznamu rozdéluji na dalnice I. tfidy a dalnice Il. tfidy. Dalnice je pfistupna pouze
silni¢nim motorovym vozidlim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h.

e Silnice
Silnice je verejné pristupna pozemni komunikace urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci.
Silnice tvori silnicni sit. Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto trid
a) silnice I. tfidy, kterd je ur¢ena zejména pro ddlkovou a mezistatni dopravu * **
b) silnice Il. tfidy, kterd je urena pro dopravu mezi okresy
c) silnice lll. tridy, ktera je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace

*Rychlostni silnice zanikly 31.12.2015. k 1.1.2016 byla vétSina rychlostnich silnic
predefinovana na dalnice.

**Silnice muze byt oznacena jako silnice pro motorova vozidla podle zvlastniho pravniho
predpisu, pouze jde-li o silnici I. tfidy, ktera je budovana bez urovriovych krizeni, s
oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a na niz neni primo pripojena sousedni
nemovitost s vyjimkou nemovitosti primo pripojenych z odpocivek.



POZEMNI KOMUNIKACE A NAVRHOVE KATEGORIE

Podle zakona o pozemnich komunikacich se ¢.13/1997 Sb. Se pozemni komunikace déli na:

*  Mistni komunikace
Mistni komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé
na Uzemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné
technického vybaveni do téchto trid:
a) Mistni komunikace I. tfidy*
b) Mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim

primého pripojeni sousednich nemovitosti
c) Mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluznd komunikace
d) Mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich motorovych
vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.

*Mistni komunikace muze byt oznalena jako silnice pro motorova vozidla podle zvlastniho
pravniho predpisu, pouze jde-li o mistni komunikaci I. tridy, ktera je budovana bez urovriovych
krizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a na niz neni prfimo pfipojena sousedni
nemovitost s vyjimkou nemovitosti primo pripojenych z odpocivek.

« Uéelové komunikace
Ucelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouZi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro
potreby vlastnikd téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemkd. ... U¢elovou komunikaci
je i pozemni komunikace v uzavireném prostoru nebo objektu, ktera slouzi potfebé vlastnika nebo
provozovatele uzavfeného prostoru nebo objektu. Tato ucelova komunikace neni pfistupna
verejné, ale v rozsahu a zpusobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru

nebo ob"ektu.
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Silni¢ni ochranna pasma

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace |. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle

zastavéné Uzemi obci slouzi silnicni ochranna pasma. Silni¢éni ochranné pasmo pro nové budovanou

nebo rekonstruovanou dalnici, silnici a mistni komunikaci I. nebo Il. tfidy vznika na zakladé rozhodnuti o

umisténi stavby nebo spolec¢ného povoleni, kterym se stavba umistuje a povoluje. Silniécnim ochrannym

pasmem se pro Ucely tohoto zakona rozumi prostor ohraniceny svislymi plochami vedenymi do vysky 50

m a ve vzdalenosti:

a) 100 m od osy pfrilehlého jizdniho pasu dalnice anebo od osy vétve jeji kfizovatky s jinou pozemni
komunikaci; pokud by takto urcené pasmo nezahrnovalo celou plochu odpodivky, tvofi hranici
pasma hranice silni¢niho pozemku

b) 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu silnice I. tfidy nebo mistni komunikace I. tridy

c) 15 m od osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a mistni
komunikace Il. tridy

Zfizeni a provozovani reklamniho zafizeni v silniénim ochranném pasmu podléha povoleni. Povoleni

podle odstavce 1 vydava pfrislusny silni¢ni spravni urad po predchozim souhlasu:

a) vlastnika dotéené nemovitosti, na které ma byt reklamni zafizeni zfizovano a provozovano,

b) Ministerstva vnitra, jde-li o silni¢ni ochranné pasmo dalnice,

c) Policie Ceské republiky, jde-li o silniéni ochranné pasmo silnice a mistni komunikace.

V silni¢nich ochrannych pasmech lze jen na zakladé povoleni vydaného silnicnim spravnim uradem a za

podminek v povoleni uvedenych

a) umistovat a provadét stavby, které podle zvlastnich predpist vyZzaduji povoleni, souhlas nebo
ohlaseni stavebnimu uradu,

b) provadét terénni Upravy, jimiz by se Uroven terénu snizila nebo zvysila ve vztahu k niveleté vozovky.
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Podle CSN 73 6101 (Projektovani silnic a dalnic) jsou navrhové kategorie
silnic a dalnic charakterizovany:

Charakter komunikace Navrhova rychlost [km/h]

R[27,5/120

A 4

Sitka komunikace v [m]

Charakter komunikace

* Dalnice D
e Silnice s neomezenym pristupem S
* Silnice pro motorova vozidla R
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Ramcovd kategorizace silnic a dadlnic

Roztfidéni Odpovidajici navrhova kategorie (viz kapitola 5)

dalnice D 33,5/120,100 a 80; D 27,5/120, 100 a 80

rychlostni silnice R 33,5/120,100 a 80; R 27,5/120, 100 a 80; R 25,5/120, 100 a 80
silnice |. tfidy S 24,5/100; 80 a 70; S 20,75/90, 80 a 70

S 11,5/90:80 a70
S 9,5/80: 70 a 60

silnice 1. tiidy S 9,5/80, 70 a 60
S 7,5/70, 60 a 50

silnice Ill. tiidy S 7,5/70, 60 a 50; S 6,5/60 a 50
S 4,0/40a30 ")

' Nelze pouzit na mezinarodnich silnicich.

) Pouzije se zejména pro rekonstrukce stavajicich koncovych useku silnic Ill. tf. a pro vefejné pfistupné ucelové
komunikace.

Zdroj: CSN 73 6101
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Jednopruhové silnice

Ndvrhové kategorie jednopruhovych silnic

N&vrhova kategorie Sitka v m
pismenny b navrhova rychlost a’) e b***)
znak m km/h
S 4,0 40, 30 3,00 0,50 4,00

) Z&kladni hodnota bez rozsifeni v oblouku.

" PouZije se zejmeéna pro rekonstrukce koncovych useku silnic lll. tf. a verejné pfistupné ucelove komunikace.

™) Ve vzdalenostech podle &l. 9.10 se navrhnou vyhybny.

vV

b — Sirka komunikace

a — Sirka jizdniho pruhu
v —vodici prouzek

c —zpevnéna krajnice

e — nezpevnéna krajnice
d — délici pas

Zdroj: CSN 73 6101
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Koruna silnice

;
t
3

|
d

Jednopruhové silnice

Ndvrhové kategorie jednopruhovych silnic

N&vrhova kategorie Sitka v m
pismenny b navrhova rychlost a’) e b***)
znak m km/h
S 4,0 40, 30 3,00 0,50 4,00

) Z&kladni hodnota bez rozsifeni v oblouku.

" PouZije se zejmeéna pro rekonstrukce koncovych useku silnic lll. tf. a verejné pfistupné ucelove komunikace.

™) Ve vzdalenostech podle &l. 9.10 se navrhnou vyhybny.

vV

b — Sirka komunikace

a — Sirka jizdniho pruhu
v —vodici prouzek

c —zpevnéna krajnice

e — nezpevnéna krajnice
d — délici pas

Zdroj: CSN 73 6101
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a=30m I l: 2 10.0m I I, 215.0m Y l. 2 10.0m ]

S | |

Obrazek 15
9.10. Vyhybny
Na jednopruhovych silnicich se zfizuji vyhybny pro vyhybani vozidel na vhodnych mistech, pokud mozno
na dohledné vzdalenosti, nejdale vSak na vzdalenost 200 m. Jako vyhybnu Ize vyuZit i plochu malo zati-
Zenych kfiZzovatek silnic, pfipojeni polnich a lesnich cest, sjezdu a jinych vhodnych zpevnénych ploch
prilehlych k jizdnimu pruhu.

Vyhybny na jednopruhovych silnicich musi umoznit vyhnuti dvou nakladnich vozidel Sifky 2,50 m. Uspo-
fadani vyhyben se navrhne podle obrazku 15. Ve stoupani se umisti vyhybny tak, aby stoupajici vozidlo
meélo prednost pred protijedoucim vozidlem.

rikace
o pruhu
rek

rajnice

Ndvrhové kategorie jednopruhovych silnic

Navrhova kategorie Sitka v m d — délici pas
pismenny b navrhova rychlost a’) e b***)
znak m km/h
S 4,0” 40, 30 3,00 0,50 4,00

" Zakladni hodnota bez roz$ifeni v oblouku.

K PouZije se zejmeéna pro rekonstrukce koncovych useku silnic lll. tf. a verejné pfistupné ucelove komunikace.

") Ve vzdalenostech podle &l. 9.10 se navrhnou Whybnél

e — nezpevnéna krajnice

Zdroj: CSN 73 6101
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Dvoupruhové silnice
b —Sifka komunikace
a — Sirka jizdniho pruhu
Ndavrhové kategorie dvoupruhovych silnic v — vodici prouzek
Navrhova kategorie Sitkavm c —zpevnéna krajnice
pismenny b navrhova rychlost o) . . . e — nezpevnéna krajnice
znak m kmih d — délici pas
S 6,5 60; 50 2,75 0,00 0,00 0,50
S 7,5 70; 60; 50 3,00 0,25 0,00 0,50
S 9,5 80; 70; 60 3,50 0,25 0,50 0,50
S 11,5 90; 80; 70 3,50 0,25 1,50 0,50

*)

Zakladni hodnota bez roz$ifeni ve smérovem oblouku.

") Navrhuije se pfi intenzité silniéniho provozu do 1000 voz /24 h.

Zdroj: CSN 73 6101
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Sel ol allb ] ale ol

0,25 1,00
V1 Vz V2 V1
CtyForuhové smérové rozdélené silnice
Ndvrhové kategorie smérové rozdélenych silnic
Navrhové kategorie Sitka vm b — Sirka komunikace
' ' b navrhova . a — Sirka jizdniho pruhu
plszmn:[:ny m rychlost km/h at/az Vi vz c d’ e b1, b2 , J v g
v —vodici prouzek
S 20,75 90;80;70 | 325/325 | 0,25 | 025 225 | 1,257 | 0,50 ) ¥ -
c —zpevnéna krajnice
S 245" | 100:80;70 | 3,50/350 | 0,25 | 050 | 250 3,00 0,50 11,25 v .
e — nezpevnéna krajnice
R 255" | 120;100;80 | 3.75/3.75 | 025 | 050 | 250 3,00 0,50 11,75 wir s s
d — délici pas
DaR 27,5 | 120;100;80 | 3,75/3,75 | 0,25 | 0,75 | 3,00 3,50 0,50 12,50
DaR | 335 ' | 120:100;80 | 3,75/3,50 | 0,25 | 0,75 2,50 3,50 0,50 15,50

naD aR 33,5.
") Dil&f volné &itky by, b, zavisi na druhu navreného svodidla.

V oduvodnénych pifpadech Ize navrhnout roz&ifeni o nasobek 0,5 m.

V ose stfedniho déliciho pasu se umisti betonové svodidlo, nebo jiny zachytny systém.

JestliZze je tfeba z kapacitnich duvodu navrhnout Sesti &i vicepruhovou D, R nebo S, navrhuje se tfeti, popf.
dalsi pruh u stfedniho déliciho pasu v Sifce 3,50 m. Zvy3eni kapacity D a R 27,5 se zajisti pfrestavbou

Zdroj: CSN 73 6101
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b
b, b,
0,50 0,50
‘ ' 4 050 4 t t
|'
0,25 | e|, c L a, [ a, \, a, L d |, [ a, \, a L a, H C L 1,00
V1 VQ V2 1
Sestipruhové smérové rozdélené silnice
Ndvrhové kategorie smérové rozdélenych silnic
Navrhové kategorie Sitka vm b — Sirka komunikace
' ' b navrhova . —Sirka jizdniho pruh
plszmng[:ny m rychlost km/h a+/az Vi 73 c d’ e b1, bz a=s ? J, d VO prunu
- — V- vodici prouzek
20,7 +80; 7 325/325 | 0,2 2 2,2 1,2 , v .
S 0, 5 90; 80; 70 025 | 0,25 5 5 0,50 ¢ — zpevnéna krajnice
S 245" | 100;80;70 | 3,50/350 | 025 | 050 | 2,50 3,00 0,50 11,25 v .
e — nezpevnéna krajnice
R 255" | 120;100;80 | 3.75/3.75 | 025 | 050 | 250 3,00 0,50 11,75 wir s s
d — délici pas

DaR 27,5 | 120;100;80 | 3,75/3,75 | 0,25 | 0,75 | 3,00 3,50 0,50 12,50
DaR | 335 ' | 120;100;80 | 3,75/3,50 | 0,25 | 0,75 2,50 3,50 0,50 15,50

V oduvodnénych pifpadech Ize navrhnout roz&ifeni o nasobek 0,5 m.
V ose stfedniho déliciho pasu se umisti betonové svodidlo, nebo jiny zachytny systém.

JestliZze je tfeba z kapacitnich duvodu navrhnout Sesti &i vicepruhovou D, R nebo S, navrhuje se tfeti, popf.
dalsi pruh u stfedniho déliciho pasu v Sifce 3,50 m. Zvy3eni kapacity D a R 27,5 se zajisti pfrestavbou
naD aR 33,5.

") DIl&i volné &itky b1, b, zavisi na druhu navrZeného svodidla. Zdroj: CSN 73 6101
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* Rozsifeni jizdniho pruhu v oblouku se provadi u polomérd mensich 250 m a o Sifce pruhu
mensi 3,5 m. Vnitrni jizdni pruh se rozSifuje na vnitfni stranu a vnéjsi jizdni pruh na vnéjsi
stranu smérového oblouku

Polomé&r smérového oblouku v ose jizdniho pasu Ry’ Rozsifeni jizdniho pruhu vm
vm 2,75 3,00 3,25- 3,50
250 = Rp = 200 0,50 0,25 0,20
200 > Rp = 170 0,55 0,30 0,25
170> Ro = 141 0,60 0,35 0,30
141> Rp=> 125 0,65 0,40 0,35
125 > Rp > 110* 0,70 0,45 0,40
7 Rozsiteni jizdnich pruhu u smérovych oblouku mensich poloméru nez jsou uvedeny v této tabulce se provede
v tychZ hodnotach jako na vétvich kfizovatek podle CSN 73 6102.

Rozsireni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku silnice se zakladni sifkou pruhu
2,75m;3,00m; 3,25ma 3,50 m
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Podle CSN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci) jsou navrhové kategorie
mistnich komunikaci charakterizovany:

Pocet pruh(

MS2acT 24,5//19,5/50
/

Pridruzené znaky

Charakter komunikace Navrhova rychlost [km/h]

Sitka hlavniho dopravniho prostoru [m]

Sitka prostoru mistni komunikace [m]

*  Mistni komunikace M
* Mistni komunikace rychlostni MR | Pfidruzené znaky, které charakterizuji
* Mistni komunikace sbérna MS | pfi¢né usporadani komunikace:
* Mistni komunikace obsluzna MO | T —tramvajovy pas

* Mistni komunikace obsluzna s krajnici Mok | B — autobusovy/trolejbusovy pruh

d —smérové déleni

p — parkovaci pruh/pas

a — pruh pro cyklisty

* Polni cesta P c — zpevnéna krajnice

k — komunikace s nezpevnénou krajnici
bez chodniku
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POZEMNI KOMUNIKACE A NAVRHOVE KATEGORIE

Funkéni skupiny mistnich komunikaci dle €SN 73 6110 (Projektovani mistnich komunikaci):

A - rychlostni komunikace pro mistni komunikace funkcni skupiny A vychazi svym pricnym

usporadanim z dalnic a rychlostnich komunikacich, na které obvykle v intravilanu navazuiji. (PIni funkci

plynulého a bezpecného prevedeni soustfednych proud( vnitini a vnéjsi dopravy v usporadani jako

privadéc, pratah nebo okruh)

B — shérné komunikace obytnych utvart, spojeni obci, pratahy silnic [., Il. a lll. tfidy a vazby na tyto

komunikace. (Sbérné komunikace privadi dopravu sidelniho Utvaru na vnéjsi silni¢ni sit nebo na méstské

rychlostni komunikace, tvofi hlavni osy sidelnich utvar( a spolu s rychlostnimi komunikacemi mohou

vytvaret hlavni komunikaéni systém sidelnich Gtvard. Jsou hlavnim nositelem tras MHD. Mohou slouZit

jako prutahy silnic. PIni také funkci obsluhy prilehlé zastavby.)

C — obsluzné komunikace ve stavajici i nové vystavbé. Mohou jimi byt i prQtahy silnic lll. tfidy a v

oduvodnénych pripadech i ll. tfidy. (Obsluzné mistni komunikace plni obsluznou funkci, zpfistupnuji

uzemi a objekty. Nemaji umoznovat zbytecné prljezdy obytnymi okrsky. Sbérnd dopravni funkce je

nezadouci, ale mohou slouzit jako pritahy silnic 1. i Il. tfidy v malych sidlech. Vedeni MHD je mozné. Na

obsluznych komunikaci maji byt v co nejvétsi mire uplatnéna zklidnovaci opatreni)

D1 — pési zony, obytné zony

D2 — stezky, pruhy a pdsy urcené cyklistickému provozu, stezky pro chodce, chodniky, prichody,
schodisté a ostatni komunikace nepfristupné provozu silnicnich motorovych vozidel, pokud nejsou
soucasti komunikaci funkénich skupin Ba C
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Privadéc - usek silnice nebo mistni komunikace s omezenym pristupem umoznujici propojeni dalnice,
rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace se siti silnic nebo mistnich komunikaci. Je pfistupny
pouze silniénim motorovym vozidlim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez stanovi platna
pravidla provozu na pozemnich komunikacich

Pritah - Usek ddlnice nebo silnice s prevainé prljezdnou dopravou vedeny zastavénym nebo
zastavitelnym uzemim obce

Okruh - pozemni komunikace vedena zpravidla po obvodu obce nebo jeji casti, propojujici radialni
komunikace a ucelné smérujici dopravu mimo i uvnitf obce

Obchvat - usek silnice, ktery je zpravidla veden mimo zastavéné Uzemi obce a nahrazuje pavodni
prijezdni usek obci

Uklidnovani dopravy - zvlastni opatrfeni na ochranu Zivotnich podminek zejména v obcich a jejich
zajmovém Uzemi; u automobilové dopravy se jedna predevSim o sniZeni rychlosti jizdy vozidel a
usmeérnovani dopravy

Dle charakteru provozu se silnice déli:  Vlastnici a spravci silnic:

* Silnice s neomezenym pristupen Stat — Dalnice, silnice pro motorova vozidla a silnice I. Tridy
* Silnice s omezenym pristupem Kraj — Silnice Il a lll. tfidy
(vylouceni urcitych druh dopravy) Obec — Mistni komunikace

Pravnicka nebo fyzickd osoba — ucelové komunikace



POZEMNI KOMUNIKACE A NAVRHOVE KATEGORIE

fkomunikaci jen za jeden smér,

Unvedena rozmezi intenzit jsou wsiedkemn plepoliu Epitkovjch hodinovych hodnot (urdemych podie piilohy A)

mm.mﬁr(mmwmmawmmmmmmmmm
Pouita nejvy531 hednota névrhové rychiost pro plislulnou névrhovou kategori (napf. pro dainici
Vin=120kmvh) podie tab. 1

- Podi pomalych vozidel 15 %

- Smérové a viskové vedeni — viiv rozpéti podminek mezi rovinou a stoupanim:
Pro déinice a rychlostni silnice — podélny skion 4%, délka stoupani 1000 m pro dvoupruhové silnice — tFida
stoupdni 5, celkova kiivolakost 75-150 gfkm

- Urover kvality dopravy
Déilnice
Rychlostni silnice
Ostaini silnice 1. tFidy

. Etyfpruhové
- dvoupruhové

Silnice II. tfidy
Siinice |II. tfidy

- Udaie S65 a'S 4 jsou kmilni infenzity pro jejch pouZit]

stupen C
stupefi C
stupefi C
stupe C
stupefi D
stupef E

(stupedi wiiZenl 0,7)

(stupeft wiiZen 0,7)

(stupeft wytiZeni 0,65)
(hustota dopravy 20 voz/km)
(hustota dopravy 30 voz/km )
(nustota dopravy 40 voz/kim)

rozdélend komunikace:
Silnigni | Névrhova |Rozmezl intenzit dopr. proudu [v 1000 voz/24h] - &zn. pro jeden smér
komunikace | kategorie |Dvoupruhové sinice:
intenzit si. proudu v 1000 woz/24h) — tan. pro oba sméry celkem
0 10 20
. ERRNEN RN NN —
i
D275 IRENDNRENENEDD D
R335 AEEIEEEREEEEEEN NN NN
R27.5 INENE RN EEEE NN N
Rychlostnl
silnice R25.5 AREEEEEEEEE NN
a 524,5 InNEERERENE
silnice
Lty | S20.75 Ll
s11,5 10E
89,5 nn
Silnice 59,5 Inlnn
I tidy S7.5 nne
S7.5 ANNEDN h
Silnice
865 M
101, tFidy
54,0
0 10 30
Useddy vyznatens pinou &arou vyjadiuji rozp&ti Groviiowych intenzit pro jednotiivé poZadované Grovné kwvality
dopravy podie &lanku 6.3.5.
Usalky vyznadené plerulovanocu Sarou wiadfuli rozpéli droviowych intenzit odpovidajicim wisim stupfiom
mmﬁékvailydouawnaimupaéahmwé
mmwmwumwmmmmmmaenm

Orientacni rozpéti urovnovych intenzit k predbéznému stanoveni navrhové kategorie
silnic, rychlostnich silnic a ddinic, Zdroj: CSN 736110
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NAVRHOVA A SMERODATNA RYCHLOST

Navrhova rychlost v, silnic a dalnic se urcuje

Ndvrhové rychlosti podle druhu uzemi a nejvétsi dovolené podélné

sklony (s) ndvrhovych kategorii silnic a ddinic. Zdroj: CSN 736110

jako vychozi hodnota pro ndvrh vyskového a |fasdoam.psinee  |Navhova yohlostvkmh pro dzem!
v , , vs P rovinaté pahorkovité horské
smeérového vedeni trasy a dalSich dilcich nebo mimé zvinéné
prvkd navazujicich na konstrukci. Navrhova podeiny skion(s) v %
hlost ikt 2ni dalni ini D335 120 120 100 ' 8o '
rychiost pro projektovani dainic a Silinic se D275 3 e 25" 25"
voli v rozsahu téchto hodnot: R33,5;R 275 120 100 80
e Na dalnicich 120 — 80 km/h R 255 3.5 45 5"
* Nassilnicich 100 — 30 km/h S — 825( = =
. 2 (a
Pro hodnoceni Uzemnich podminek ke [557 - po -
stanoveni navrhové rychlosti se Uzemi ¢leni 4 45(az26 ") 6
do tri skupin: S115 %0 80 70
, , . , v ;o v 45 6 75
a) Uzemi rovinaté, popf. mirné zvinéné;

. ) ) i 595 80 70 60
prirozené sklony terénu zpravidla " . .
neprevysu;ji: S75 70 60 50

— v Uzemi rovinatém hodnotu 3 % 25 ! 2
, ;s v S6,5 60 60 50
—v Uzemi mirné zvinéném 7 ” 5
hodnotu 5 % 54,0 40 40 30
b) Uzemi pahorkovité - sklony neprestupuji 10 11 12
hodnotu 15 % ' Hodnoty pro vétve kiiZovatek jsou uvedeny v CSN 73 6102.
, , , v v "' Prekroteni hodnoty je tfeba doloZit rozborem zwy%eni spotfeby pochonnych hmot a je vazano na souhlas
C) uzemili hors ke se h rb ety' h re be ny' pfisluiného ustfedniho organu statni spravy ve vécech dopravy.
v . ‘ TN .. | wyssich hodnot Ize pouzit v pripadech, kdy neobvyklé zvwySeni objemu zemnich praci nadmémé zwysi
soutéskami a srazy, jejichz svahy maji ekonomickou narotnost fefeni nebo by se nadmémé zvétdilo trvalé odnéti kvalitni nebo chrandné
vevys v 0 zemédélské pady. Soutasné je viak nutné pfi pouZiti wétSich sklond posoudit zvySenou spotfebu
Sklony StrmEJSI nez 15 % pohonnych hmot a bezpeénost dopravy.
"' Rozhodnuti o navrhové rychlosti zavisi na moZnostech danych pfedevaim konfiguraci terénu.




NAVRHOVA A SMERODATNA RYCHLOST

Smérodatna rychlost v, je o¢ekdvana rychlost osobnich automobild umoznéna dopravné-technickym
stavem urcitého uUseku silnice nebo dalnice, kterou neprekracuje 85 % jinak neomezovanych Ffidi¢u na
mokré vozovce. Nejvétsi hodnota smérodatné rychlosti je omezena nejvyssi dovolenou rychlosti podle
Zakona o provozu na pozemnich komunikacich ¢.361/2000 Sb. U navrhové kategorie S 24,5/100 se
smeérodatna rychlost rovna navrhové rychlosti. Rozdil mezi navrhovou rychlosti a smérodatnou rychlosti
nesmi byt vétsi nez 20 km/h. Navrhové prvky, které maji zakladni vliv na bezpecnost silnicniho provozu a
které je potrebné posoudit, zda vyhovuji smérodatné rychlosti, jsou:

a) dostfedny sklon p ve smérovych obloucich

b) poloméry smérovych obloukll R, se zakladnim pFiénym sklonem

c) délky rozhledu D, (pro zastaveni), D), (pro pfedjizdéni)

d) poloméry vyskovych obloukd R, (vypukly), R,, (vyduty) pro zaobleni lomU nivelety

Smérodatné rychlosti pro sméroveé nerozdélené silnice

Névrhova rychiast v kmih Smeérodatna rychlost v km/h pfi kfivolakosti Krlvo | a kost - pa ram et r SIOUZ ICI k po p ISsu
< 249 250 - 315 316 a vice v , h v o v.t,h ’ k | .
o - - = smerovych pomeru urciteno useku siinice.
60 80 80 70 Rovna se soucCtu uUhlovych zmén
70 90 80 70 v ’ o v ,
- — — - smeérovych oblouku v gradech vztazenému
% % % % na délku zkoumaného Useku
j -
Smérodatné rychlosti pro smérové rozdélené silnice s neomezenym pristupem Z}W
Navrhova rychlost v km/h 100 90 80 70 K = I
Smérodatna rychlost v km/h 100 20 90 80 kde K je kfivolakost v gradech/km;
. ; . L 7 Uhlova zména v situaci na dil¢im Useku i v gradech;
Smérodatné rychlosti pro ddlnice S ————
Navrhova I‘yCh|USl v km/h 120 100 80 li délka diléiho useku i v km;
Smérodatna rychlost v km/h 130 110 100 j poéet diléich useku na uvazované &asti silnice.




NAVRHOVA A SMERODATNA RYCHLOST

Nejmensi dovolené poloméry smérovych kruZnicovych obloukt ve

vztahu k uvaZované rychlosti a dostfednému sklonu Tabulka délky rozhledu
Navrhova/ Polomér kruznicového oblouku v metrech Podélny sklon Dz v m pfi navrhové/smérodatné rychlosti vo/vs v km/h
Smrizaﬁ)a;ttna pfi dostfedném sklonu vozovky v % se zakladnim Jizaniho pasu 130 | 120 | 110 100 90 80 70 60 50 40 30 25
v km/h 25 | 3 3,5 4 45 5 55 6 65| 7 skmF:\relﬁ:ﬂ %" v - = =z 20
130 | 2450 | 2050 | 1750 | 1525 | 1350 | 1225 | 1125 | 1025 | - | - 4500 Kesani | -8 | - | - - - - - - - | 45 307 | 207 | s
120 | 2075 | 1750 | 1500 ; 1300 | 1150 | 1050 | 950 | eso | - | - 3800 i R - - - - - | 60 | 45
110 | 1750 | 1450 | 1250 | 1100 ; 925 | 825 | 800 | 725 | - | - 3200 LA I - - - - - | 60 | 45
100 1450 | 1200 | 1050 | o00 i 800 | 720 | 650 | e00 | - - 2700 -6 - - - - | 180 | 110 | 80 | 60 | 45
90 1200 | 1000 | 850 | 750 | 650 | 600 | 550 | 500 | - ; 2200 -5 i - - | 130 | 110 | 80 | 60 | 45
80 775 | es0 | s50 | 500 | 450 | 400 | 350 | 325 | - | - 1700 45| - | - | 190 | 160 | 130 | 100 | 80 | 60 | 40
70 600 | 500 | 425 | a7s | 330 | 300 | 270 | 250 | - | - 1300 -4 | 270 | 220 | 180 | 160 | 130 | 100 | 75 | 60 | 40
60 450 | 375 | 325 | 270 | 240 | 220 1200 [ 180 [170 | - 950 -3 | 260 | 220 | 180 | 160 | 130 | 100 | 75 | S5 40
50 300 | 250 | 220 | 190 | 170 | 150 | 140 | 125 120 | 110 700 -2 | 260 ) 210 | 180 | 160 | 120 | 100 | 75 | S5 40
40 200 | 160 | 140 | 120 | 110 | 100 | 90 80 | 75 | 70 450 -1 | 250 | 210 | 170 | 150 | 120 | 100 | 75 | S5 40
30 110 | 90 80 70 60 55 50 45 | 40 | 35 250 O | 240 | 200 | 170 | 150 | 120 | 100 | 75 | 55 40
") Zpiisob vypoétu je uveden v pfiloze C (vztah poloméru R, k dostfednému sklonu) a v piloze D stoupani ! 240 | 200 170 150 120 100 s 55 40
(poloméry oblouk( bez dostfedného sklonu). Hodnoty pro vétve kfizovatek jsou uvedeny v CSN 73 6102. 2 230 | 190 | 160 140 120 Q0 70 55 40
“ Pri¢ny sklon opaného smyslu nez piiény sklon dostfedny. 3 230 | 190 180 140 120 a0 70 55 40
4 | 220 | 190 | 160 | 140 | 110 | 90 | 70 | 55 40
45| - - 160 | 140 | 110 | 90 70 | 55 40
5 - - - - 110 | 90 70 | 55 40
6 - - - - 110 | 90 70 | 50 40
Tabulka délky rozhledu pro predjizdéji u dvoupruhovych silnic 7| - | - - - - - - | s0 | 40
8 - - - - - - - 50 40
Navrhovalsmérodatna a0 80 70 60 50 40
rychlost v km/h 9 - - - - - - - - 40
Délka rozhledu v m 550 500 450 400 300 200 T Zpiisob vypo&tu viz piilohu B.
) Zplsob vypo&tu viz pfilohu B ™) Plati pro stoupani a klesani do 12 %.
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NAVRH TRASY KOMUNIKACE

Trasa pozemni komunikace je prostorova ¢ara, ktera zobrazuje smérové a vyskové vedeni komunikace.
Osa komunikace je svisly primét trasy do vodorovné roviny (padorys).
Niveleta komunikace je vodorovny rozvinutd primét do svislé roviny (rozvinuty bokorys).

Osa komunikace je tvorena primymi Useky a smérovymi oblouky. Dlouhé primé useky trasy nejsou
vhodné, jelikoZ sniZujici pozornost fidi¢d z divodu jednotvarné jizdy nebo nabdda ke zvyseni rychlosti a
mUZe také dochazek ke vzajemnému osliovani fidi¢h. Jejich ndvrh je opodstatnény pro zajisténi
rozhledu pro predjizdéni na dvoupruhovych silnicich nebo pokud sleduji jinou pfimku v terénu, napr.
drahu, priplav apod.

Smérové oblouky se pouzivaji ke zméné sméru osy komunikace. Navazovdni smérovych obloukl a
primych Usekd je vhodné kombinovat tak, aby dochazelo k postupnému narlstu nebo poklesu krivost
obloukd, a tak byl fidi¢ postupné uveden do komplikovanéjsich ¢asti trasy komunikace. Smérovy oblouk

muze byt vytvoren pomaoci: sl velmi vihodna

vhodng

* KruZnice s prechodnici

[}
2
L=}
n

* Prosty kruznicovy

poultelng

B

[=

o
I

* Slozeny

nevhodna

polomér oblouku v m —s=

[.5]
[=]
(=]
4

* Prechodnicovy

0 200 400 600 8O0
délka pfimé v m —==
Velikost poloméru smérového oblouku v

zavislosti na délce predchadzejici pfimé



NAVRH TRASY KOMUNIKACE

Kruznice s prechodnici

* Kruznicovy oblouk s prechodnicemi je nejc¢astéjSim reSenim smérového oblouku. Sklada se z
kruznicové casti a zpravidla z oboustrannych klotoidnich prechodnic. Navrhnou-li se dva
protismérné kruznicové oblouky, mezi které se vkladaji dvé prechodnice se stykem v inflexnim bodé,
navrhuje se pomér parametrd stykovych prechodnic A,/A; mensi nebo rovny 1,5 a doporucuje se
pouzit poméru polomérd R,/R; mensSiho nebo rovného 2, kde R, a A, jsou vétsi z obou
srovhavanych hodnot.

Prosty kruznicovy

* Prosty kruznicovy oblouk smi byt pouzZit pouze v pripadé, Ze odsun kruznicového oblouku ARo je
mensi nez 0,25 m. Nasleduji-li po sobé dva protismérné prosté kruznicové oblouky, musi byt mezi né
vloZzena mezipfima alespon v délce 2 v,, metrl. Nasleduji-li po sobé dva stejnosmérné oblouky, Ize
pouzit pouze pokud R,/R; < 2. Pfimky kratsi nez 2 v,, v metrech mezi dvéma stejnosmérnymi
oblouky se vyloudi.

Slozeny

* Slozeny oblouk Ize navrhnout tam, kde jsou predesla feSeni z trasovacich nebo estetickych divod
prokazatelné méné vhodné. Lze jej sestavit: a) nejvhodnéji ze vzdjemné vystfidanych usek
kruznicovych a krajnich a mezilehlych prechodnicovych; b) vyjimecné z kruznicovych ¢3asti o rizném
poloméru - obvykle s krajnimi pfechodnicemi, pokud R, /R, < 2.

Prechodnicovy

* Prechodnicovy oblouk se pfipousti tam, kde z trasovacich dlvod( bude vhodnéjsi uplné vyloucit
kruZnicovou ¢ast smérového oblouku mezi krajnimi pfechodnicemi, pfi dodrZzeni poméru parametru
stykovych ptechodnic 4, /4; < 1,5.



NAVRH TRASY KOMUNIKACE

Prechodnice

Prechodnice se vklada bud mezi primou a kruznicovy oblouk nebo mezi dva stejnosmérné kruznicové
oblouky rGznych polomért. Pfechodnice se také vkladaji mezi dva protismérné kruznicové oblouky pro

vytvoreni ,,S krivky”.

Doporucené délky prechodnice L

KruZnicovy oblouk s krajnimi pfechodnicemi, Zdroj CSN 73 6101

Prechodnice se navrhuje ve tvaru klotoidy,
avsSak nevylucuji se jiné vhodné krivky pro
prechodnice. Doporucuje se, aby parametr
klotoidy A vyhovoval vztahu:

R

Rovnice klotoidy je dan vztahem:

Klotoida je

1.0
0.5

=, 0.0

Rvm

100

200

300

500

1000

1500

2000

3 000

4000 | 5000

L.RO = AZ

rovinna krivka, jejiz krivost
postupné nar(sta.

—TT

o)
/

(o

Lvm

60

80

100

120

160

210

280

430

-1.0

500 550

PR

-1.0

-0.5

0.0

0.5 1.0

X
Klotoida, Zdroj: Wikipedia.org



NAVRH TRASY KOMUNIKACE
Sklon

PFicny sklon p%

Zakladni pricny sklon jizdnich pruhd v pfimé i v obloucich, pokud nevyzaduji sklon vétsi, se navrhuje
zpravidla 2,5 %. Pro rekonstrukci silnice Ize v obtiznych podminkach vyjimecné navrhnout zakladni
pricny sklon nejméné 2 %. V primé se provadi sklon stfechovity nebo jednostranny. Na jednopruhovych
silnicich se provede v primé jednostranny pricny sklon. Na dvoupruhovych obousmérnych silnicich a
jejich tripruhovych uUsecich v pfimé se navrhne pric¢ny sklon s ohledem na snadnéjsi odvodnéni, terénni
podminky a pribéh trasy. Na smérové rozdélenych silnicich a dalnicich se navrhne v pfimé zakladni
pricny sklon strechovity se sklonem od stredniho déliciho pasu.

Dostredny sklon p%

Nejvétsi dovolené hodnoty dostredného sklonu v Uzemi pahorkovitém a horském odpovidaji nejmensim
hodnotdm smérovych oblouk(l, uvedenym v tabulce nize. V Uzemi rovinatém a mirné zvinéném se
pouziji jako nejvétsi hodnoty o 0,5 % nizsi. Pritom vSak nesmi byt, navrzen dostfedny sklon vétsi nez 6 %
v Uzemi s ¢astymi namrazami.

Navrhova/ Polomér kruznicového oblouku v metrech
smérodatna pi dosttedném sklonu vozovky v % se zakladnim
WCthSt pflﬁnym
v km/h 25 3 3,5 4 45 5 55 6 | 65| 7 | skionem25%"
130 2450 . 2050 | 1750 | 1525 | 1350 | 1225 | 1125 | 1025 - - 4500
120 2075 | 1750 | 1500 1300 | 1150 | 1050 950 850 - - 3800
110 1750 | 1450 | 1250 | 1100 : 925 825 800 725 - - 3200




NAVRH TRASY KOMUNIKACE
Sklon

Dostredny sklon p%
Dostredny sklon se vytvori oto¢enim (klopenim) ¢asti pricného rfezu kolem osy jizdniho pruhu nebo
vnéjsiho okraje vodiciho prouzku nebo jizdniho pruhu. Zmény sklon( by mély byt co nejméné patrné.

Jednopruhové silnice GiyF a vicepruhové silnice a dalnice

i a) "b)

Dwoupruhové silnice bez vodicich prow#ki
g] h)

!
£ 1
e — i
i = |
! : :35;?‘*‘”4
Dvoupruhové silnice s vodicimi prouzky
i i
é{ e } - i )
T
i H |
i
i i
i Mé:
|
—:ﬁ t %i i
i i
]
|

Zpusoby dostredného klopeni jizdnich pdst v oblouach Zdroj CSN 73 6101
Prostorova krivka, kterd se klopenim vytvori se nazyva vzestupnice v pripadé, ze okraj stoupd, popr.

sestupnice pokud okraj komunikace klesa. Vzestupnice se zpravidla navrhuje v rozsahu prechodnice.
Pokud to neni mozné, navrhne se jeji ¢ast do oblasti pfimé. Délky vzestupnic zavisi na zpUsobu klopeni.



NAVRH TRASY KOMUNIKACE

Sklon

Vysledny sklon m%

m =

Nejvétsi dovolené vysledné sklony m podle druhu uzemi a pouZité

s2+p?=>0,5%

Pudorys
™ Prc
prima Pfechadnice
LT
“hicy

Zobrazeni kiivosti trasy
R=m A R

—_

= PK

Jednostranny piicny sklon v pfimé
zobrazeni pretaceni

lewy okra]

Padorys

e
pfech. it
KP  PT}TP
PK
- fach,
wtﬂ"“rﬂ' P

Zobrazeni kiivosti trasy
R1 Al AZ R2

zobrazeni pretadenil

lewvy okra]

. . . - Y. SO S o £y L 7 a5 00
ndvrhové kategorie silnice nebo ddlnice "> osa fizd. drahy
Nejvétsi vysledny sklon (m) v %
Navrhova kategorie v uzemi
silnice a dalnice i
::i‘;ll.lr?tzmgﬁg; pahorkovitém horském
D335 R335 7.0 7,0 p=25% p=2.5%
D275 R275 (2%) (2%)
6,5
R255
7.5
5245 75
520,75 7.0 oy
5115a595 7.5 8,5 (2%)
575aS65 85 10,0 Stiechovy profil v pfimé
54,0 11,0 12,0 13,0 d)
. B A R ——
) Hodnoty pro vétve kfizovatek jsou uvedeny v CSN 73 6102. NELE—
r r
Podélny sklon s% 0

Minimalni vysledny sklon musi byt zarucen i pro
vzestupnicovy a sestupnicovy pricny rez, kde
pricny rez dosahne nulového sklonu. Podélny
sklon musi v tomto misté zarucit minimalni

(2%)

Nejvétsi a nejmensi sklony vzestupnic/sestupnic

Navrhova rychlost max. As (%) min. 4s (%) pfi
v v v kmih ; - ;

vysledny sklon oazm | soazm | acazm | a-azm

<50 12 14
60 az 70 10 12 01 & 007.4
" ' (< max. As)
—_ 80 az 90 0.7 0,85
s=m>05% -

100 az 120 0.6 07




NAVRH TRASY KOMUNIKACE

Niveleta

Niveleta je polygon definujici vySkové usporadani trasy, jehoz lomy jsou zaobleny parabolickymi
oblouky druhého radu. V pldorysu je niveleta umisténa zasadné:

a) nasmeérové rozdélenych silnicich a ddlnicich na jednom z vnéjSich okrajl vodicich prouzk(

b) na dvoupruhovych silnicich v ose jizdniho pasu

c) najednopruhovych silnicich v ose jizdniho pruhu nebo na vnéjsim okraji jizdniho pruhu

Nejmensi dovolené poloméry vypuklych vyskovych obloukut

R,vm pfi navrhove rychlosti (v,) / smérodatné rychlosti (vs) km/h
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40

nejmensi

d"‘;‘;‘g”y 15000 | 12000 | 10000 | 7500 5000 | 4000 3200| 2000| 1000/ 500
zastaveni

nejmensi - - - - 37000 | 31000 | 25000 | 20000 | 11000 | 5000
dovoleny

pro

piedjizdéni
7 Zplsob vypoitu nejmensich dovolenych hodnot R, je uveden v pfiloze G.

Nejmensi dovolené poloméry vydutych vyskovych oblouki

Ryvm pfi navrhové rychlosti (v,) / smérodatné rychlosti (vs) km/h
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40
nejmensi
doporu¢eny| 7000 | 6000 | 5000 4200 3 500 2800 2000 1500 1200 | 1000
nejmené'i 6000 | 5000 | 4000 3 400 2700 2100 1500 1000 700 400
dovoleny

" Zplsob vypottu nejmensich dovolenych hodnot R, je uveden v pfiloze H.




NAVRH TRASY KOMUNIKACE

Téleso pozemni komunikace se rozdéluje na vrchni a spodni stavbu. Rez komunikaci provedeny na jeji
osu Sse nazyva pricny rez. Vzorovy pricny rez poskytuje obecné informace o vyskovém a Sirkovém
usporadani komunikace, jeji skladbé a ukonceni vrstev vzhledem ke zpevnéné nebo nezpevnéné
krajnici. Vzorovy pricny fez slouzi jako podklad pro vytvoreni charakteristickych pficnych fezi, které

se vykresluji po vzdalenostech 20 m od pocatku staniceni.
520,797 90 v pfimé
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W NASYPU V ZAREZU
050

035
280
{ | ‘ 228 ‘ ‘&H 325 | 528 [ 325 328 Mal ‘ 235 ]
[ | evm B | SR ] stheswivtuicieis o] iz P [ ATHPRM Bl s s
v v . 4 . 4

Vo proudek . 250 mm.

B —
2T gy e
;ﬁ’gﬁ j_\

/]

[— Mataboj hokerec mastinavy mot,

1

E

g

=3

£

i
s e

§§§§i‘§ :

= ky pesnisé komenivo
Kemlrakce wepowny colmm min, S50 mm

V)@RfW}ﬂﬁfWYefzeZZ%ﬂném%%‘éﬂ



« POZEMNI KOMUNIKACE A NAVRHOVE KATEGORIE
« NAVRHOVA A SMERODATNA RYCHLOST
« NAVRH TRASY KOMUNIKACE

* SKLADBA KOMUNIKACE




SKLADBA KOMUNIKACE

Koruna - povrchova ¢ast pozemni komunikace sloZzend z dopravnich pruhl nebo pdasl, chodnikd,
délicich pasu, vodicich prouzkl, odvodriiovacich prouzkll, odraznych prouzkl a krajnic, popf. i sjizdnych
rigoll

Jizdni pruh — zpevnéna cast koruny urcena pro jeden dopravni pruh

Jizdni pas — ¢ast komunikace sloZena z vice jizdnich pruht

Délici pac — Stredni pas tvoreny nezpevnénou plochou.

Zpevnéna krajnice — je tvorena stejnym materidlem jako pfrilehly jizdni pruh a ma stejny sklon. U
smeérove rozdélenych komunikaci slouzi i k odstaveni vozidla. Do Sirky zpevnéni krajnice se pocita i Sirka
jizdniho prouzku

Nezpevnéna krajnice — je vytvorena terénnimi Upravami a slouzi zejména pro osazeni silni¢nich
bezpecnostnich zarizeni. Provadi se ve sklonu 8%

Bezpecnostni zarizeni — ¢ast komunikace, jejiz ucelem je zvysenl bezpecnosti provozu a usmérnéni
jizdy. Mezi tato zafizeni patfi: N

* Vodici prouzky
*  Smérové sloupky
e Svodidla

e Zabradli

Tlumice ndrazu, Zdroj: bezpecnejsisilnice.cz/

* Tlumice narazu




SKLADBA KOMUNIKACE

Spodni stavba — je ¢ast komunikace vytvorend zemnimi pracemi (zemni téleso) a dalSimi stavbami
doplnujicimi zemni téleso jako odvodnéni (prikopy), propustky apod.

Zemni téleso - c¢ast komunikace vytvorena zemnimi pracemi. Lze jej vytvofit nasypem, zarezem nebo
odrezem (¢astecny nasyp a castecny odkop).

Zemni plan - horni plocha zemniho télesa, ktera je ve styku s konstrukci vozovky. Sklon plané se provadi
v pricném stfechovitém nebo jednosmérném sklonu 3%.

Vrchni stavba — je tvorena konstrukci vozovky.
Vozovka — zpevnéna ¢ast komunikace slouzici pro pojezd vozidel a musi umoznit plynulou a bezpecnou
jizdu a rychlé odvedeni destové vody. Kvalita provedeni a materidlu ma zasadni vliv na jeji Zivotnost.
Dle deformacnich charakteristik se vozovky déli na:
* Tuhé — vozovka s cementobetonovym krytem nebo s podkladni vrstvou z prostého nebo
vyztuzeného cementového betonu
* Netuhé - vozovka s asfaltovym, popripadé jinym (napft. dlazdénym) krytem na podkladni
vrstvé ze stmelenych nebo nestmelenych materidl(
* Polotuhé
Dle materidlu krytu vozovky se vozovky déli na:
* Asfaltové vozovky
« Cementobetonové vozovky
Dle materidlu podkladni vrstvy se vozovky déli na:
* S nestmelenou podkladni vrstvou
* Se stmelenou podkladni vrstvou
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Kryt vozovky — Dvouvrstva nebo jednovrstva cast tvofici horni
cast konstrukce. Obrusna vrstva musi byt provedena z
kvalitniho materialu, jelikoz je vystavena mechanickému,
chemickému i atmosférickému namahani. Obrusna vrstva musi
spliovat zvlastni pozadavky na obrusnost, drsnost, sklon,
rovinnost a hlu¢nost. Lozna vrstva roznasi smykova namahani
vznikla silniéni dopravou. Musi tak dosahovat dostatecné
pevnosti v tlaku. Pro kryty vozovek lze pouzit asfaltovy
mastixovy koberec, asfaltobeton, lity asfalt nebo cementovy
beton.

Podkladni vrstva — roznasi zatizeni od silni¢ni dopravy do veétsi
plochy, aby se predesSlo poskozeni podlozi. Podkladni vrstvy
musi dobre odolavat tlaku za ohybu, zméné teplot a zabranovat
vzniku trvalych deformaci. Pro podkladni vrstvu se pouziva
obalované kamenivo, kamenivo zpevnéné cementem,
cementova stabilizace, mechanicky zpevnéné kamenivo.
Ochranna vrstva — roznasi zatizeni do podlozi, chrani podlozi
proti ucinku mrazu a pIni drendzni funkci. Na ochrannou vrstvu
nejsou kladeny specialni pevnostni pozadavky, ale musi
spolehlivé plnit drendzni funkci (Stérkopisek, stérkodrt)

OBRUSNA VRSTVA
LOZNA VRSTVA

HORNI PODKLADNS
VRSTVA

DOLNI PODKLADNI
VRSTVA

OCHRANNA VRSTVA

ZEMN{ PLAR

MEZIVRSTVA

HORNI PODKLADN{
VRSTVA

DOLNI PODKLADNI
VRETVA

; OCHRANNA YRSTVA

ZEMNI PLAR
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Asfaltové kryty vozovky
* Hutnéné asfaltové upravy

Zrna kameniva se vzajemné dotykaji a kamenivo tvori nosnou kostru smési.

* Asfaltobeton — smeés kameniva a asfaltu, ktera vytvari vodotésny kryt vozovky. Horka asfaltova
smeés se vyrabi z asfaltu zahratého na 160°C do néhoz je nasledné vtlaCovano kamenivo.
Chladna asfaltova smés se vyuzivda béhem zimnich mésicl pro docasné zpevnéni a vyplnéni
poruseného krytu vozovky.

* Asfaltovy koberec mastixovy — smés kameniva s prerusenou krivkou zrnitosti, jehoz mezery
jsou vyplnény mastixem (kamenna moucka a vyssi obsah kvalitniho asfaltu). Tento koberec je
urcen pro extrémné namahané obrusné vrstvy silni¢nich a dalni¢nich vozovek.

e Asfaltovy drenazini koberec — asfaltova smés o vysoké mezerovitosti, schopna odvadét
srazkovou vodu a snizovat hluk silniéni dopravy. Vyrazné zlepSuje protismykové vlastnosti
vozovky a sniZzuje hrozbu aquaplaningu.

* Lity asfalt

* Obsah asfaltu je vyssi nez u hutnénych asfaltd a kamenivo tak neplni nosnou, ale vypliiovou

funkci. Nosnou funkci prebira tvrdsi asfaltové pojivo. Smés je vytvorena zcela bez mezer.

Dlazdéné kryty

Pouzivaji se témeér vylucné v meéstské zastavbé z prirodniho kamene, betonu nebo umélého kamene.
Jednotlivé prvky se vkladaji do piskového loze nebo na cementovou, popfipadé vapenocementovou
maltu.
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Cementobetonové kryty

Maji vysokou Zivotnost a vyssSi podul pruznosti. Vznik podélnych a pricnych vin je tak zna¢né redukovan.
Jsou teplotné stalé, nehorlavé a odolné vici olejim a pohonnym hmotam. Cementobetonové kryty
dalnic se provadi o mocnosti 220 — 260 mm. Minimalni tloustka desky je 100 mm.

Tyto kryty je treba vybavit podélnymi a pricnymi sparami. Nejcastéji se provadi pricna dilatacni spara o
tloustce 3-4 mm a na hloubku 0,3 nasobku vysky desky. Sitka vytvorené desky by neméla byt vétsi ne?
4,25 m a ne delsi neZ 25 nasobek tloustky desky.

Jelikoz jsou cementobetonové kryty rozdéleny sparami, poskytuji nizsi komfort pfi jizdé. Tyto kryty se
hlre opravuji, nez-li asfaltové kryty vozovek a jejich odolnost vici chemickym ucinkiim rozmrazovacich
latek (soli) se musi vylepSovat dalsSimi prisadami nebo natéry. Pfed uvedenim komunikace do provozu je
nutné Cekat na dosazeni pozadované pevnosti betonu.

Cementobetonové kryty rozdélujeme dle vyztuzeni:
* Z nevyztuzeného betonu s kluznymi trny v pricnych sparach a kotevnymi Zelezy v
podélnych sparach nebo bez vyztuzeni spar
* Lehce vyztuzeny
e Kontinualné vyztuzeny
Cementobetonové kryty rozdélujeme dle pokladky:
e Jednovrstvé
* Dvouvrstvé
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e

Uhlazeni a zdrsfiovani povrchu

4 SR ..’??’f.?"-
o Vkladani ocelovych trn(
do pri¢nych spar

By d . .

Poklddka cementobetonového krytu vozovky, Zdroj: silnice-zeleznice.cz
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